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@ Drehschwingungsdampfer 

@ Die Erfindung betrifft einen Drehschwingungsdampfer 
mit wenigstens zwei urn eine Drehachse verdrehbaren 
Teilen, die relativ zueinander entgegen der Wirkung we- 
nigstens einer Schraubenfeder drehbeweglich sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Drehschwingungs- 
dampfer, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit wenigstens 
zwei um eine Drehachse verdrehbaren Teilen, die relativ zu- 5 
einander, entgegen der Wirkung wenigstens einer Schrau- 
benfeder, drehbeweglich sind, wobei die Schraubenfeder in 
einer bogenformig verlaufenden Aufnahme gefuhrt ist, die 
von Bereichen wenigstens eines der beiden Teile gebildet 
ist. Die Aufnahme wird dabei durch wenigstens einen Wan- 10 
dungsbcreich begrenzt, der zumindest radial auBere Berei- 
che der Schraubenfeder axial iibergreift und sich zumindest 
uber die Lange der Schraubenfeder in Umfangsrichtung des 
Drehschwingungsdampfers erstreckt. 

[0002] Derartige Drehschwingungsdampfer in Form von 15 
sogenannten Zweimassenschwungradem sind beispiels- 
weise durch die DE-OS 41 17 582, DE-OS 42 14 655, DE- 
OS 44 14 584, DE-OS 44 20 927 und die DE- 
OS 195 22 718 bekannt geworden. 

[0003] Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zu- 20 
grunde, Drehschwingungsdampfer der vorerwahnten Art 
bezuglich deren Dampfungseigenschaften zu optimieren. 
Insbesondere soli durch die erfindungsgemaBen Ausgestal- 
tungsmerkmale eines Drehschwingungsdampfers gewahr- 
leistet werden, dass dieser in besonders kostengunstiger und 25 
einfacher Weise herstellbar und montierbar ist. Auch soli 
gewahrleistet werden, dass auch bei hoheren Drehzahlen des 
Drehschwingungsdampfers dessen Energiespeicher, insbe- 
sondere in Form von Schraubenfedern, die ihnen zugedachte 
Funktion optimal erfullen konnen. 30 
[0004] GemaB der Erfindung wird dies bei einem Dreh- 
schwingungsdampfer der eingangs beschriebenen Art da- 
durch erzielt, dass die Schraubenfeder radial nach auBen hin 
iiber wenigstens einen Gleitschuh abstiitzbar ist, der einer- 
seits zumindest an dem die Feder radial auBen ubergreifen- 35 
den Wandungsbereich gefuhrt beziehungsweise abgestiitzt 
ist und andererseits wenigstens eine Windung der Schrau- 
benfeder abstiitzt, wobei der Gleitschuh zumindest einen 
Bereich besitzt, der zumindest einen radial auBeren Ab- 
schnitt der vorerwahnten Windung zumindest teilweise um- 40 
greift, wodurch der Gleitschuh in Langsrichtung der Schrau- 
benfeder gegeniiber letzterer festgelegt ist und wobei wei- 
terhin zwischen dem Gleitschuh und der Schraubenfeder 
eine Verbindung vorhanden ist, die eine Halterung des Gleit- 
schuhes auf beziehungsweise gegeniiber der Schraubenfe- 45 
der auch in eine Richtung senkrecht zur Langsachse der 
Schraubenfeder bewirkt. Durch eine derartige Ausgestal- 
tung des Drehschwingungsdampfers wird gewahrleistet, 
dass der wenigstens eine Gleitschuh auf der Schraubenfeder 
eine definierte Position aufweist beziehungsweise beibehalt 50 
und dariiber hinaus auf der Schraubenfeder verliersicher ge- 
halten ist. Dadurch wird auch die Moglichkeit geschaffen, 
Schraubenfeder und Gleitschuh als vormontierte Baueinheit 
fur die Montage des Drehschwingungsdampfers bereitzu- 
stellen. Es konnen somit die entsprechenden Schraubenfe- 55 
dem und die darauf vorzusehenden Gleitschuhe bereits beim 
Federhersteller vormontiert werden. 
[0005] In vorteilhafter Weise kann die Halterung des 
Gleitschuhes auf der Schraubenfeder uber den Bereich des 
Gleitschuhes erfolgen, welcher eine Windung der Schrau- 60 
benfeder umgreift, wobei dieser Bereich den diese Windung 
bildenden Draht derart umgreift, dass er eine kraftschlussige 
und/oder formschlussige Verbindung mit dem Draht bezie- 
hungsweise der entsprechenden Windung besitzt. In vorteil- 
hafter Weise kann diese Verbindung als Schnappverbindung 65 
ausgebildet sein, so dass die Schuhe auf die entsprechenden 
Schraubenfedern aufgeclipst werden konnen. 
[0006] Die Ausgestaltung der Halterung beziehungsweise 
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Verbindung zwischen Gleitschuh und Schraubenfeder ist in 
vorteilhafter Weise derart ausgebildet, dass die zwischen 
dem Gleitschuh und wenigstens einer Federwindung vor- 
handene Halterung zumindest eine geringe winkelmaBige 
Schwenkbewegung der wenigstens einen Windung gegen- 
iiber dem Gleitschuh ermoglicht. Dadurch wird gewahrlei- 
stet, dass beim Komprimieren der entsprechenden Schrau- 
benfeder die Windungen arbeiten beziehungsweise sich ver- 
formen konnen, ohne dass eine Beanspruchung auf den 
Gleitschuh ausgeubt wird, welche ein Verdrehen bezie- 
hungsweise ein Verschwenken dieses Gleitschuhes hervor- 
rufen wurde. 

[0007] Die zugelassene Schwenkbewegung beziehungs- 
weise der mogliche Verschwenkwinkel liegt zweckmaBiger- 
weise in der GroBenordnung von 2 bis 10 Winkelgraden. In 
Abhangigkeit der Steigung der im Bereich der Gleitschuhe 
vorhandenen Windungen kann dieser Schwenkwinkel je- 
doch auch kleiner oder groBer dimensioniert werden. 
[0008] Um eine optimale Funktion des Drehschwingungs- 
dampfers beziehungsweise eine einwandfreie Fuhrung und 
Halterung der erfindungsgemaBen Gleitschuhe zu gewahr- 
leisten, kann es besonders vorteilhaft sein, wenn der die zur 
Abstutzung der Schraubenfeder vorgesehene wenigstens 
eine Windung umgreifende Bereich des wenigstens einen 
Gleitschuhes den diese Windung bildenden Draht sowohl 
bezuglich seines Querschnittes als auch uber seine Langser- 
streckung umgreift. 

[0009] Dabei kann ein mittlerer Abschnitt dieses Berei- 
ches - in Langsrichtung der Feder betrachtet - kein Spiel 
oder nur ein geringes Spiel gegeniiber dem Federdraht besit- 
zen und die sich seitlich dieses mittleren Abschnittes er- 
streckenden Abschnitte dieses Bereiches mit zunehmendem 
Abstand von dem mittleren Bereich ein zunehmendes Spiel 
gegeniiber diesem Federdraht aufweisen. 
[0010] In vorteilhafter Weise kann der Gleitschuh wenig- 
stens einen Ansatz besitzen, der schirmartig ausgebildet sein 
kann und sich in Langsrichtung der Feder erstreckt, und 
zwar ausgehend von dem die Positionierung beziehungs- 
weise Halterung des entsprechenden Gleitschuhes auf der 
Feder gewahrleistenden Bereich. In vorteilhafter Weise 
kann der Gleitschuh beidseits des eine Positionierung des- 
selben auf der Feder gewahrleistenden Bereiches einen ent- 
sprechenden Ansatz aufweisen. ZweckmaBig kann es dabei 
sein, wenn die Ansatze - in Langsrichtung der Feder be- 
trachtet - einen Querschnitt besitzen, der sich mit zuneh- 
mendem Abstand von dem die Federwindung umgreifenden 
Bereich des Gleitschuhes verjiingt. Dieser Querschnitt kann 
in vorteilhafter Weise keilartig ausgebildet sein. Durch eine 
derartige Ausgestaltung der Ansatze wird gewahrleistet, 
dass auch bei Fliehkraftbeanspruchung der entsprechenden 
Schraubenfeder und der dadurch verursachten Verformung 
derselben zumindest bis zu einer verhaltnismaBig hohen 
Drehzahl des antreibenden Motors kein Reibkontakt zwi- 
schen den von den Ansatzen uberdeckten Federwindungen 
und diesen Ansatzen erfolgt. 

[0011] Der eine Halterung eines Gleitschuhes auf einer 
Federwindung gewahrleistende Bereich kann in vorteilhaf- 
ter Weise einstuckig mit dem Gleitschuh ausgebildet sein. 
Die Gleitschuhe konnen beispielsweise aus Kunststoff her- 
gestellt werden, zum Beispiel durch Spritzen. Vorteilhaft 
kann es jedoch auch sein, wenn der eine Sicherung des 
Gleitschuhes auf einer Schraubenfeder gewahrleistende Be- 
reich zumindest teilweise durch ein separates Bauteil gebil- 
det ist, welches mit dem Grundkorper des Gleitschuhes eine 
Verbindung besitzt. Diese Verbindung kann beispielsweise 
als Clip- beziehungsweise Schnappverbindung ausgebildet 
sein. Das die Halterung gewahrleistende Bauteil kann je- 
doch auch in den Grundwerkstoff des Gleitschuhes einge- 
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spritzt werden, was insbesondere bei Verwendung von 
Kunststoff in einfacher Weise realisierbar ist. Das die Ver- 
bindung beziehungsweise die Haltebereiche bildende Bau- 
teil kann zumindest einen im Querschnitt U-formig ausge- 
bildeten Bereich besitzen, der zwei Seitenschenkel bildet, 5 
die zwischen sich die entsprechende Federwindung aufneh- 
men. Das vorerwahnte separate Bauteil kann aus Federstahl 
oder einem, entsprechende Eigenschaften aufweisenden 
Kunststoff hergestellt sein. 

[0012] In vorteilhafter Weise kann der Gleitschuh - in 10 
Umfangsrichtung der Federwindungen betrachtet - einen 
Querschnitt besitzen, der bogenformig oder U-formig ver- 
lauft. ZweckmaBig kann es dabei sein, wenn der Gleitschuh 
derart ausgestaltet ist, dass dieser Federwindungen der 
Schraubenfeder uber einen Winkel von zumindest 90 Grad 15 
umgreift. ZweckmaBig kann es auch sein, wenn der Gleit- 
schuh in Umfangsrichtung der Federwindungen eine win- 
kelmaBige Ausdehnung besitzt von zumindest 180 Grad. In 
vorteilhafter Weise kann der Gleitschuh auch derart ausge- 
bildet werden, dass dieser eine innere Flache begrenzt, die 20 
sich uber mehr als 180 Grad um zumindest eine Federwin- 
dung erstreckt, wodurch cine senkrccht zur Langsachse der 
entsprechenden Schraubenfeder wirksame formschlussige 
Verbindung herstellbar ist. Bei einer derartigen Ausgestal- 
tung eines Gleitschuhes umgreift dieser also die Schrauben- 25 
feder derart, dass eine formschlussige Verbindung zwischen 
dem Gleitschuh und der Schraubenfeder vorhanden ist. 
[0013] Die erfindungsgemaBen Ausgestaltungen konnen 
insbesondere in Verbindung mit Schraubendruckfedem An- 
wendung finden, welche ein groBes LangenAVlndungsau- 30 
Bendurchmesser-Verhaltnis besitzen. Dieses kann in der 
GroBenordnung von 5 bis 20 liegen. Bei derartigen Fcdem 
konnen in vorteilhafter Weise mehrere Gleitschuhe auf die- 
sen vorgesehen werden. Die Verteilung dieser Gleitschuhe 
uber die Lange einer Feder kann vorzugs weise derart vorge- 35 
nommen werden, dass bei auf Blockgehen von zumindest 
Abschnitten der Windungen die Gleitschuhe sich nicht be- 
ruhren. Die in den Endabschnitten einer solchen Feder vor- 
gesehenen Gleitschuhe sind in vorteilhafter Weise derart ge- 
geniiber den Federenden zuriickversetzt, dass einige Feder- 40 
windungen frei verformbar sind, ohne dass eine durch einen 
Gleitschuh erzeugte Reibung sich der Verformung wider- 
setzt. 

[0014] Weitere Vorteile, konstruktive Merkmale und 
funktionelle Eigenschaften von gemaB der Erfindung ausge- 45 
bildeten Drehschwingungsdampfern ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung, in der, unter Bezugnahme auf 
Zeichnungen, verschiedene Ausfiihrungsbeispiele beschrie- 
ben sind. 

[0015] Es zeigen 50 
[0016] Fig, 1 einen Schnitt durch eine Dampfungseinrich- 
tung, bei der die erfindungsgemaBen Lbsungen eingesetzt 
werden konnen, 

[0017] Fig. 2 die Anordnung einer Schraubenfeder, die bei 
einer Dampfungseinrichtung gemaB Fig. 1 Verwendung fin- 55 
den kann, 

[0018] Fig. 3 die in Fig. 2 dargestellte Anordnung einer 
Schraubenfeder im komprimierten Zustand, 
[0019] Fig. 4 bis 6 eine Ausgestaltungsmogiichkeit eines 
Gleitschuhes, der in Verbindung mit einer Anordnung ge- 60 
maB den Fig. 1 bis 3 Verwendung finden kann, 
[0020] Fig. 7 und 8 eine weitere Ausgestaltungsmoglich- 
keit eines Gleitschuhes fur eine Schraubenfeder und 
[0021] Fig. 9 eine zusatzliche Ausfuhrungsform eines 
Gleitschuhes. 65 
[0022] Der in Fig. 1 im Schnitt dargestellte Drehschwin- 
gungsdampfer bildet ein geteiltes Schwungrad 1, das eine an 
einer nicht gezeigten Abtriebswelle einer Brennkraftma- 



schine befestigbare erste oder Primarschwungmasse 2 sowie 
eine zweite oder Sekundarschwungmasse 3 aufweist. Auf 
der zwei ten Schwungmasse 3 ist eine Reibungskupplung 
unter Zwischenlegung einer Kupplungsscheibe befestigbar, 
uber die eine ebenfalls nicht dargestellte Eingangswelle ei- 
nes Getriebes zu- und abkuppelbar ist. Die Schwungmassen 
2 und 3 sind uber eine Lagerung 4 zueinander verdrehbar 
gelagert, die bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ra- 
dial auBerhalb von Bohrungen 5 zur Durchfuhrung von Be- 
festigungsschrauben fur die Montage der ersten Schwung- 
masse 2 an der Abtriebswelle einer Brennkraftmaschine an- 
geordnet ist. Zwischen den beiden Schwungmassen 2 und 3 
ist eine Dampfungseinrichtung 6 wirksam, die Energiespei- 
cher 7 umfasst, von denen zumindest einer durch Schrau- 
bendruckfedem 8, 9 gebildet ist. Die Schraubendruckfeder 9 
ist zumindest teil weise in dem durch die Windungen der Fe- 
der 8 gebildeten Raum aufgenommen oder mit anderen 
Worten die beiden Schraubenfedern 8 und 9 sind iiber ihre 
Langserstreckung betrachtet ineinander geschachtelt. 
ZweckmaBig kann es sein, wenn die Feder 9 - in Umfangs- 
richtung des Drehschwingungsdampfers betrachtet - gegen- 
iibcr der auBeren Feder 8 kiirzer ist, zum Beispiel in der Gro- 
Benordnung von 15 bis 60 Winkelgrad, vorzugs weise im Be- 
reich von 30 bis 50 Winkelgrad. Die Differenzlange bezie- 
hungsweise der Differenzwinkel kann jedoch auch groBer 
oder kleiner sein. 

[0023] Die beiden Schwungmassen 2 und 3 besitzen Be- 
aufschlagungsbereiche 14, 15 beziehungsweise 16 fur die 
Energiespeicher 7. Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spiel sind die Beaufschlagungsbereiche 14, 15 durch in die 
die erste Schwungmasse 2 bildenden Blechteile 17, 18 ein- 
gebrachte Anpragungen gebildet. Die axial zwischen den 
Beaufschlagungsbereichen 14, 15 vorgesehenen Beauf- 
schlagungsbereiche 16 sind durch zumindest ein mit der Se- 
kundarschwungmasse 3, beispielsweise iiber Niete 19, ver- 
bundenes flanschartiges Beaufschlagungsbauteil 20 gebil- 
det. Dieses Bauteil 20 dient als Drehmomentubertragungs- 
element zwischen den Energiespeichern 7 und der 
Schwungmasse 3. Die Beaufschlagungsbereiche 16 sind 
durch am AuBenumfang des flanschartigen Beaufschla- 
gungsmittels 20 vorgesehene radiale Arme beziehungsweise 
Ausleger 16 gebildet. Das durch Kaltumformung von 
Blechmaterial hergestellte Bauteil 17 dient zur Befestigung 
der ersten Schwungmasse 2 beziehungsweise des gesamten 
geteilten Schwungrades 1 an der Abtriebswelle einer Brenn- 
kraftmaschine. Radial auBen ist das Bauteil 17 mit dem 
ebenfalls aus Blech hergestellten Bauteil 18 verbunden. Die 
beiden Bauteile 17 und 18 bilden einen ringformigen Raum 
21, der hier einen torus artigen Bereich 22 bildet. Der ring- 
fbrmige Raum 21 beziehungsweise der torusartige Bereich 
22 kann zumindest teilweise mit einem viskosen Medium, 
wie beispielsweise Fett, gefullt sein. In Umfangsrichtung 
betrachtet zwischen den Anformungen beziehungsweise 
den Beaufschlagungsbereichen 14, 15 bilden die Bauteile 
17, 18 Ausbuchtungen 23, 24, die den torusartigen Bereich 
22 begrenzen und Aufnahmen fur die Energiespeicher 7 bil- 
den. Zumindest bei rotierender Einrichtung 1 stiitzen sich 
zumindest die Windungen der Federn 8 an den den torusar- 
tigen Bereich 22 radial auBen begrenzenden Bereichen des 
Bauteiles 17 und/oder 18 ab. Bei dem in Fig. 1 dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel ist ein durch wenigstens eine gehartete 
Blechzwischenlage beziehungsweise Blecheinlage gebilde- 
ter VerschleiBschutz 25 vorgesehen, an dem sich zumindest 
die Fedem 8 radial abstutzen. Der VerschleiBschutz 25 er- 
streckt sich in Umfangsrichtung in vorteilhafter Weise zu- 
mindest iiber die gesamte Lange beziehungsweise Winke- 
lerstreckung der entspannten Energiespeicher 7. Infolge der 
fliehkraftmaBigen Abstutzung der Windungen zumindest 
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der Federn 8 wird zwischen diesen Windungen und den mit 
diesen in Reibeingriff stehenden Bauteilen eine drehzahlab- 
hangige Reibungsdampfung bei einer Langenanderung be- 
ziehungsweise Kompression der Energiespeicher 7 bezie- 
hungsweise der Schraubenfedern 8 erzeugt. 5 
[0024] Radial innen tragi das sich radial erstreckende 
Bauteil 17 ein Zwischenteil beziehungsweise eine Nabe 26, 
das beziehungsweise die den inneren Lagerring des Kugel- 
lagers 4 aufhimmt beziehungsweise tragt. Der auBere Lager- 
ring des Kugellagers 4 tragt die Schwungmasse 3. 10 
[0025] Aufgrund der vorerwahnten, zwischen den einzel- 
nen Windungen der langlich ausgebildeten Feder 8 und dem 
VerschleiBschutz 25 auftretenden Reibung wird insbeson- 
dere bei hohen Motordrehzahlen nur eine geringe bezie- 
hungsweise ungeniigende Entspannung des Energiespei- 15 
chers 7 beziehungsweise der Schraubendruckfedem 8 und/ 
oder 9 auftreten, wodurch die Dampfungseigenschaften des 
Drehschwingungsdampfers verrnindert werden. Insbeson- 
dere beim Auftreten von Lastwechseln (Zug/Schub) beim 
Betrieb eines Kraftfahrzeuges konnen dadurch storende Ge- 20 
rausche entstehen, und zwar weil der Energiespeicher 7 
dann als verhaltnismaBig harter Anschlag wirkt, weil dieFe- 
derwindungen des Energiespeichers 7 in einem zumindest 
teilweise verspannten Zustand infolge der vorerwahnten 
Reibung verharren und somit eine hohe Federsteifigkeit er- 25 
zeugen. 

[0026] Um dies zu vermeiden, beziehungsweise zumin- 
dest eine wesentlich groBere Entspannung des Energiespei- 
chers beziehungsweise zumindest der Schraubenfeder 8 
auch bei hoheren Motordrehzahlen zu gewahrleisten, kom- 30 
men, wie unter anderem aus Fig. 2 ersichtlich, Gleitschuhe 
30 zum Einsatz, die jewcils auf einem radial auBere Ab- 
schnitt 31 einer Windung 32 der Schraubendruckfeder 8 auf- 
gesteckt sind. Die Gleitschuhe 30 werden durch die bei Ro- 
tation des Drehschwingungsdampfers 1 auf die Schrauben- 35 
feder 8 (und gegebenenfalls 9, gemaB Fig. 1) einwirkende 
Fliehkraft radial nach auBen beansprucht und stiitzen sich an 
der die Schraubenfeder 8 zumindest radial auBen umgeben- 
den Wandung 33 ab. Bei dem in Fig. 2 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel stiitzen sich die Gleitschuhe 30 unmittelbar an 40 
der Wandung 33 ab. In vorteilhafter Weise kann jedoch zwi- 
schen der Wandung 33 und den Gleitschuhen 30 eine Zwi- 
schenschicht beziehungsweise Zwischenlage vorgesehen 
sein, die vorzugsweise eine hohe VerschleiBfestigkeit auf- 
weist und/oder gute Gleiteigenschaften besitzt, um den Ver- 45 
drehwiderstand zwischen den Gleitschuhen 30 und der diese 
absttitzenden Flache weiter zu minimieren. Um diesen Ver- 
drehwiderstand zu verringern, kann, wie in Zusammenhang 
mit Fig. 1 beschrieben, eine Schmierung vorgesehen wer- 
den. Weiterhin kann es besonders vorteilhaft sein, wenn zur 50 
Verbesserung des Aufbaues eines Schmierfilmes zumindest 
eine der in Reibkontakt befindlichen Flachen zumindest eine 
feine Oberflachenstrukturierung aufweist, die auch das Ver- 
bleiben von Schmiermittel, wie insbesondere Fett, zwischen 
den Reibschuhen 30 und der diese abstutzenden Flache 34 55 
begiinstigt. Letzteres kann beispielsweise durch Vorsehen 
einer gewissen Unebenheit beziehungsweise Rauhigkeit an 
zumindest einer der miteinander zusammenwirkenden 
Gleit- beziehungsweise Abstutzflachen erzielt werden. In 
vorteilhafter Weise kann auch wenigstens eine der miteinan- 60 
der zusammenwirkenden Gleit- beziehungsweise Abstutz- 
flachen eine Beschichtung aufweisen, wie dies beispiels- 
weise bei Gleitlagera der Fall ist. Derartige Gleitflachen 
konnen beispielsweise PTFE, Graphit oder Kupfer beinhal- 
ten. 65 
[0027] In vorteilhafter Weise konnen die Gleitschuhe 30 
aus Kunststoff bestehen, wodurch sie in einfacher Weise 
herstellbar sind, namlich durch Spritzen. 
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[0028] Wie insbesondere auch in Verbindung mit den Fig. 
4 bis 6 ersichtlich ist, besitzen die Gleitschuhe 30 Bereiche 
35, 36, die radial nach innen vorstehen und hier durch na- 
sen- beziehungsweise hakenformige Bereiche 35, 36 gebil- 
det sind. Die Nasen 35, 36 umgreifen jeweils den radial au- 
Beren Abschnitt 31 einer Schraubenfederwindung 32. Der 
dadurch gebildete Formschluss zwischen den Gleitschuhen 
30 und den zugeordneten Windungen 32 gewahrleistet zu- 
mindest eine Positionierung beziehungsweise Festlegung 
der Gleitschuhe 30 in Langsrichtung der Feder 8. 
[0029] Durch die spezielle Ausbildung der Bereiche be- 
ziehungsweise Nasen 35, 36 wird weiterhin, wie dies insbe- 
sondere aus Fig. 5 und 6 ersichtlich ist, eine vorzugsweise 
formschlussige Verbindung zwischen den Gleitschuhen 30 
und den zugeordneten Federwindungen 32 auch in radialer 
Richtung gewahrleistet. Die dadurch gebildete Halterung 
der Gleitschuhe 30 auf den zugeordneten Windungen 32 ein 
eine Richtung senkrecht zur Langsachse 37 der Feder 9 
(Fig. 2) ermoglicht in vorteilhafter Weise eine Vormontage 
der Gleitschuhe 30 auf die entsprechende Feder 8. Dadurch 
wird die Montage eines Drehschwingungsdampfers 1 we- 
sentlich vereinfacht. In vorteilhafter Weise sind die mit 
Gleitschuhen 30 versehenen Schraubenfedern 8 gekrummt 
ausgestaltet, wodurch deren Montage erleichtert wird. 
[0030] Die in Verbindung mit den erfindungsgemaB aus- 
gestalteten Gleitschuhen 30 zum Einsatz kommenden 
Schraubenfedern 8 sind, wie bereits erwahnt, vorzugsweise 
langlich ausgebildet, besitzen also ein groBes Federlangen/ 
WindungsauBendurchmesser-Verhaltnis, welches in der 
GroBenordnung zwischen 5 und 20 liegen kann. 
[0031] Die Ausgestaltung und Anordnung der Federn 8 
erfolgt vorzugsweise derart, dass diese die Relativverdre- 
hung zwischen Eingangsteil und Ausgangsteil des Dreh- 
schwingungsdampfers 1, welche hier durch die beiden 
Schwungmassen 2, 3 gebildet sind, begrenzen. Hierfur wer- 
den die Schraubenfedern 8 vorzugsweise derart auf Block 
beansprucht, dass die radial innen liegenden Windungsab- 
schnitte 38 auf Block gehen, also sich unmittelbar beriihren, 
wie dies in Fig. 3 dargestellt ist. Durch die gekrummte An- 
ordnung einer Feder 8 wird weiterhin gewahrleistet, dass im 
Bereich der radial auBeren Abschnitte der Federwindungen 
einer Schraubenfeder 8 genugend Freiraum in Umfangsrich- 
tung vorhanden ist, um ein Zerquetschen beziehungsweise 
eine Beschadigung der Haltebereiche 35, 36 der Gleitschuhe 
30 zu vermeiden. Letzteres kann durch entsprechende Aus- 
wahl des eine Feder 8 bildenden Federdrahtes, des Win- 
dungsdurchraessers, der Steigung von wenigstens einzelnen 
Windungen und des Krummungsradius, auf dem die Feder 
vorgesehen wird, realisiert werden. ZweckmaBig kann es 
auch sein, wenn die einen Gleitschuh 30 aufnehmenden 
Windungen 32 eine andere Gestalt besitzen als die zwischen 
diesen Windungen 32 vorgesehenen Windungen. So konnen 
beispielsweise diese Windungen 32 gegenuber den benach- 
barten Windungen radial nach auBen hin hervorstehen, was 
beispielsweise durch eine ovalartige Ausgestaltung der 
Windungen 32 erzielt werden kann. Auch konnen die Win- 
dungen 32 einen groBeren AuBendurchmesser als die be- 
nachbarten Windungen besitzen. 

[0032] Wie insbesondere aus den Fig. 5 und 6 zu entneh- 
men ist, sind die Bereiche 35, 36 derart geformt, dass sie 
Abschnitte 40, 41 bilden, welche die entsprechende Win- 
dung 32 hintergreifen. Die Bereiche 35, 36 sind derart aus- 
gestaltet, dass sie eine gewisse Elastizitat beziehungsweise 
Federung besitzen, so dass die Gleitschuhe 30 auf die ent- 
sprechend zugeordnete Windung 32 aufgeclipst werden 
konnen. GemaB der Erfindung kann also zwischen einem 
Gleitschuh 30 und der zugeordneten Windung 32 eine 
Schnappverbindung vorhanden sein, welche eine verliersi- 



DE 102 09 838 A 1 

7 



chere Halterung der Schuhe 30 auf der zugeordneten Feder 8 
gewahrleistet. 

[0033] Der mit einer Federwindung 32 zusammenwir- 
kende Bereich 42, welcher auch die Sicherungsbereiche 35, 
36 umfasst, ist vorzugsweise derart ausgestaltet, dass die 
Windung 32 gegeniiber dem Gleitschuh 30 einen gewissen 
winkelmaBigen Freiheitsgrad besitzt, so dass die Windung 
32 beim Komprimieren und Entspannen der Feder 8 sich 
verformen kann, ohne dass dadurch auf den Gleitschuh 30 
eine Verschwenk- beziehungsweise Verdrehkraft ausgeiibt 
wird. Dadurch wird gewahrleistet, dass die Gleitschuhe stets 
ihre optimale Ausrichtung und somit einwandfreie Funktion 
beibehalten. Der hierfur notwendige Verschwenkungswin- 
kel ist hauptsachlich abhangig vom Steigungswinkel der Fe- 
derwindungen. ZweckmaBig kann es sein, wenn der mogli- 
che Verschwenkungswinkel zwischen einem Gleitschuh 30 
und einer Federwindung 32 in der GroBenordnung von 2 bis 
10° liegt. Es kann jedoch auch zweckmaBig sein, wenn die- 
ser Winkel groBer ist. 

[0034] Wie aus den Fig. 4 und 5 zu entnehmen ist, sind die 
eine Windung 32 umgreifenden Bereiche 42 eines Gleit- 
schuhes 30 derart ausgebildet, dass sie den die Windung 32 
bildenden Draht 43 (Fig. 6) sowohl beztiglich seines Quer- 
schnittes als auch iiber seine Langserstreckung umgreifen. 
Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die Nasen 

35, 36 Teil eines mittleren Abschnittes 44 der Bereiche 42. 
Seitlich des mitderen Abschnittes 44 besitzt der Bereich 42 
Abschnitte 45, welche bei dem dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel beidseits einer Windung 32 bogenformige Vor- 
spriinge beziehungsweise Erhebungen 46, 47 bilden. Die 
bogenformigen Vorspriinge 46, 47 besitzen, bezogen auf die 
Langsachse 37 einer Schraubenfeder 8 eine geringere ra- 
diale Hohe als die Haltebereiche beziehungsweise Nasen 35, 

36. Die Abschnitte 45 beziehungsweise die diese seitlich be- 
grenzenden Vorspriinge 46, 47 sind derart ausgebildet, dass 
mit zunehmendem Abstand von dem mittleren Bereich 44 
ein zunehmendes Spiel gegeniiber dem eine Windung 32 
bildenden Federdraht vorhanden ist. Aufgrund dieses Spie- 
les kann die entsprechende Federwindung 32 gegeniiber 
dem zugeordneten Gleitschuh 30 fedemd verformt werden, 
das heiBt, ihre Windungssteigung verandern, ohne dass da- 
durch eine Verschwenkkraft auf den Gleitschuh 30 eingelei- 
tet wird. Der mittlere Abschnitt 44 beziehungsweise die die- 
sem zugeordneten Haltebereiche 35, 36 konnen derart aus- 
gestaltet sein, dass der hier aufgenommene Federabschnitt 

31 nur ein geringes Spiel besitzt oder spielfrei ist. 

[0035] Wie insbesondere aus den Fig. 4 bis 6 ersichtlich 
ist, besitzt ein Gleitschuh 30 beidseits des eine Federwin- 
dung 32 aufnehmenden beziehungsweise abstiitzenden Be- 
reiches 42 einen sich in Langsrichtung der Feder 8 erstrek- 
kenden Ansatz beziehungsweise Vorsprung 49, der in vor- 
teilhafter Weise die Federwindungen um einen bestimmten 
Winkel umgreift. Die Ansatze 49 sind bei dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel im Querschnitt derart ausgebildet, dass 
sie sich mit zunehmendem Abstand von dem Bereich 42 
verjungen. Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind 
die Ansatze beziehungsweise Vorspriinge 49 im Querschnitt 
keilartig ausgebildet. Durch die spezielle Ausgestaltung der 
Ansatze beziehungsweise Vorspriinge 49 wird gewahrlei- 
stet, dass auch bei hoheren Drehzahlen die den Windungen 

32 benachbarten Windungen nicht an den Gleitschuhen 30 
zur Anlage kommen, so dass eine Reibung dieser Windun- 
gen an den Gleitschuhen wahrend der Komprimierung und 
Entspannung der Federn 8 praktisch vermieden werden 
kann. Wie aus den Fig. 2 und 3 zu entnehmen ist, sind die 
Gleitschuhe 30 derart ausgebildet und iiber die Lange einer 
Feder 8 angeordnet, dass diese eine Blockbeanspruchung 
der Feder 8 ermoglichen, ohne dass sie sich in Umfangsrich- 
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tung beriihren (Fig. 3). Der Abstand zwischen zwei aufein- 
ander folgenden Schuhen 30 ist vorzugsweise derart dimen- 
sioniert, dass die zwischen zwei aufeinanderfolgenden 
Schuhen 30 vorhandenen Teilbereiche einer Feder 8 in ra- 

5 dialer Richtung ausreichend steif sind, um eine Beriihrung 
von Federwindungen an der Fuhrungsflache 34 fur die 
Gleitschuhe 30 zumindest iiber einen groBen Drehzahlbe- 
reich des Motors zu verhindern. Bei hoheren Drehzahlen 
(zum Beispiel groBer als 4000 U/min.) kann jedoch eine 

to derartige Beriihrung eventuell dennoch stattfinden, wobei 
die dabei auftretenden Abstulzkrafte zwischen den cntspre- 
chenden Windungen einer Feder 8 und der Fuhrungsflache 
34 reduziert sind. 

[0036] Wie aus Fig. 2 zu entnehmen ist, sind die in den 
15 Endbereichen einer Feder 8 vorgesehenen Gleitschuhe 30 
derart angeordnet, dass diese gegeniiber dem entsprechen- 
den Federende zuriickversetzt sind, wodurch gewahrleistet 
wird, dass einige Windungen, zum Beispiel 2 bis 5, gegen- 
iiber dem entsprechenden Abstutzbereich 42 frei uberste- 
hen. Diese Windungen konnen somit frei federn. 
[0037] Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Fig. 7 
und 8 besitzt der Gleitschuh 130 einen in Richtung der 
Langsachse der Schraubenfeder 108 vorstehenden Bereich 
142, der eine bogenartige Gestalt besitzen kann. Der vorste- 
hende Bereich 142 greift zwischen zwei benachbarte Win- 
dungen 132a der Schraubenfeder 108 ein, wodurch der 
Gleitschuh 130 in Langsrichtung der Feder 108 gegeniiber 
dieser positioniert ist. Der Bereich 142 ist derart ausgestal- 
tet, dass dieser auch eine Sicherung des Gleitschuhes 130 in 
eine Richtung senkrecht zur Langsachse der Feder 108 ge- 
wahrleistet. Hierfur besitzt bei dem dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel der Bereich 142 Abschnitte 135, 136, welche 
die jeweils benachbarte Windung 132a hintergreifen. Die 
Abschnitte 135, 136 bilden also eine Verbreiterung des Be- 
reiches 142, welche eine in Langsrichtung der Feder 8 be- 
trachtete Ausdehnung besitzt, die groBer ist als der Abstand 
zwischen den Windungen 132a im entspannten Zustand der 
Feder 108. Dadurch wird eine formschlussige Verbindung 
zwischen der Feder 108 und dem Reibschuh 130 gebildet. 
Die die Halterung des Gleitschuhes 130 auf der Schrauben- 
feder 108 gewahrleistenden Abschnitte 135, 136 konnen, 
ahnlich wie dies in Zusammenhang mit den Nasen 35, 36 
gemaB den Fig. 4 bis 6 beschrieben wurde, lediglich in ei- 
nem mitderen Bereich der segment- beziehungsweise bo- 
genformigen Anformung 142 vorgesehen sein. 
[0038] Der segment- beziehungsweise bogenformig aus- 
gebildete Bereich 142, welcher sich zwischen die benach- 
barten Windungen 132a erstreckt, ist vorzugsweise derart 
ausgebildet, dass eine Verformung dieser Windungen 132a 
erfolgen kann, ohne dass dadurch eine Verschwenkkraft auf 
den Schuh 130 eingeleitet wird. Hierfur kann beispiels weise 
die in Langsrichtung der Feder 108 betrachtete Breite bezie- 
hungsweise Erstreckung des vorspringenden Bereiches 142 
mit zunehmendem Abstand von den Abschnitten 135, 136 
kleiner werden. 

[0039] Bei den vorbeschriebenen Ausfuhrungsformen von 
Gleitschuhen 30, 130 sind die eine Verankerung dieser 
Gleitschuhe mit der entsprechenden Schraubenfeder ge- 
wahrleistenden Bereiche einstiickig mit den Gleitschuhen 
ausgebildet. 

[0040] Bei dem in Fig. 9 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel eines Gleitschuhes 230 sind die Mittel beziehungs- 
weise Bereiche, welche eine Sicherung des Gleitschuhes 
230 auf der Feder 208 gewahrleisten, durch ein separates 
Bauteil 242 gebildet. Das Bauteil 242 ist bei dem dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel im Querschnitt U-formig ausgebil- 
det und besitzt zwei Schenkel 235, 236, die einen Abschnitt 
einer Windung 232 aufnehmen beziehungsweise umgreifen, 
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und zwar in ahnlicher Weise, wie die Nasen 35, 36 gemaB 
den Fig. 4 bis 6. Das Bauteil 242 kann aus einem Federstahl 
oder aus einem entsprechenden Kunststoff bestehen. Das U- 
formig ausgebildete Bauteil 242 ist auf einem Quersteg 
230b des Grundkorpers 230a des Gleitschuhes 230 aufge- 5 
clipst. Zur Bildung des Steges 230b sind in dem Grundkor- 
per 230a entsprechende Ausnehmungen, wie zum Beispiel 
Schlitze, vorgesehen. Wie aus Fig. 9 ersichtlich ist, ist das 
Bauteil 242 in Bezug auf die mit diesem zusammenwirken- 
den Konturen des Grundkorpers 230a derart abgestimmt, 10 
dass eine Halterung des Bauteiles 242 auf dem Grundkorper 
230a gewahrleistet ist. Hierfur sind die beiden Bauteile 242, 
230a derart ausgestaltet, dass zwischen diesen eine 
Schnappverbindung vorhanden ist. Gemafi einer anderen, 
nicht dargestellten, Ausfuhrungsforrn, kann es auch zweck- 15 
maBig sein, ein mit federnden Bereichen 235, 236 ausgestat- 
tetes Bauteil 242 in den aus Kunststoff hergestellten Grund- 
korper 230a eines Gleitschuhes 230 einzuspritzen. 
[0041] Die erfindungsgemaBen Ausgestaltungen und Wir- 
kungsweisen konnen in besonders vorteilhafter Weise in 20 
Verbindung mit sogenannten Zweimassenschwungradern 
Vcrwendung finden, wie sie beispieisweise durch die DE- 
OS 41 17 582, DE-OS 42 14 655, DE-OS 44 14 584, DE- 
OS 44 20 927 und DE-OS 195 22 718 bekannt geworden 
sind. Grundsatzlich kann die Erfindung jedoch auch mit je- 25 
dem beliebigen Torsionsschwingungsdampfer, der Schrau- 
benfedern aufweist, Verwendung finden, wie beispieisweise 
Kupplungsscheiben oder Riemenscheibendampfer. 
10042] In Zusammenhang mit der Erfindung konnen in 
vorteilhafter Weise Energiespeicher, die wenigstens eine 30 
Schraubenfeder aufweisen, eingesetzt werden, wie sie bei- 
spieisweise durch die DE-OS 42 29 416, DE-OS 44 06 826, 
DE-OS 196 03 248, DE-OS 196 48 342, DE- 
OS 199 09 044 und die DE-OS 199 12 970 vorgeschlagen 
wurden. 35 
[0043] Die mit der Anmeldung eingereichten Patentan- 
spriiche sind Formulierungsvorschlage ohne Prajudiz fur die 
Erzielung weitergehenden Patentschutzes. Die Anmelderin 
behalt sich vor, noch weitere, bisher nur in der Beschreibung 
und/oder Zeichnungen offenbarte Merkmalskombination zu 40 
beanspruchen. 

[0044] In Unteranspriichen verwendete Riickbeziehungen 
weisen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des 
Hauptanspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unter- 
anspruches hin; sie sind nicht als ein Verzicht auf die Erzie- 45 
lung eines selbstandigen, gegenstandlichen Schutzes fur die 
Merkmalskombinationen der ruckbezogenen Unteranspru- 
che zu verstehen. 

[0045] Da die Gegenstande der Unteranspruche im Hin- 
blick auf den Stand der Technik am Prioritatstag eigene und 50 
unabhangige Erfindungen bilden konnen, behalt die Anmel- 
derin sich vor, sie zum Gegenstand unabhangiger Anspru- 
che oder Teilungserklarungen zu machen. Sie konnen wei- 
terhin auch selbstandige Erfindungen enthalten, die eine von 
den Gegenstanden der vorhergehenden Unteranspruche un- 55 
abhangige Gestaltung aufweisen. 

[0046] Die Ausfuhrungsbeispiele sind nicht als Ein- 
schrankung der Erfindung zu verstehen. Vielmehr sind im 
Rahmen der vorliegenden Offenbarung zahlreiche Abande- 
rungen und Modifikationen moglich, insbesondere solche 60 
Varianten, Elemente und Kombinationen und/oder Materia- 
lien, die zum Beispiel durch Kombination oder Abwandlung 
von einzelnen in Verbindung mit den in der allgemeinen Be- 
schreibung und Ausfuhrungsformen sowie den Anspruchen 
beschriebenen und in den Zeichnungen enthaltenen Merk- 65 
malen beziehungsweise Elementen oder Verfahrensschritten 
fiir den Fachmann im Hinblick auf die Losung der Aufgabe 
entnehmbar sind und durch kombinierbare Merkmale zu ei- 
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nem neuen Gegenstand oder zu neuen Verfahrensschritten 
beziehungsweise Verfahrensschrittfolgen fuhren, auch so- 
weit sie Herstell-, Priif- und Arbeitsverfahren betreffen. 

Patentanspriiche 

1. Drehschwingungsdampfer, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge, mit wenigstens zwei um eine Drehachse 
verdrehbaren Teilen, die relativ zueinander entgegen 
der Wirkung wenigstens einer Schraubenfeder drehbe- 
weglich sind, wobei die Schraubenfeder in einer bo- 
genformig verlaufenden Aufnahme gefuhrt ist, die von 
Bereichen wenigstens eines der beiden Teile gebildet 
ist, weiterhin die Aufnahme durch wenigstens einen 
Wandungsbereich begrenzt ist, der zumindest radial au- 
Bere Bereiche der Schraubenfeder axial ubergreift und 
sich zumindest uber die Lange der Schraubenfeder in 
Umfangsrichtung des Drehschwingungsdampfers er- 
streckt, dadurch gekennzeichnet, dass die Schrauben- 
feder radial nach auBen hin iiber wenigstens einen 
Gleitschuh abstiitzbar ist, der einerseits zumindest an 
dem Wandungsbereich gefuhrt ist und andererseits we- 
nigstens eine Windung der Schraubenfeder abstiitzt, 
wobei der Gleitschuh zumindest einen Bereich besitzt, 
der wenigstens einen radial auBeren Abschnitt der vor- 
erwahnten Windung zumindest teilweise umgreift, wo- 
durch der Gleitschuh in Langsrichtung der Schrauben- 
feder gegenuber letzterer festgelegt ist und wobei wei- 
terhin zwischen dem Gleitschuh und der Schraubenfe- 
der eine Verbindung vorhanden ist, die eine Halterung 
des Gleitschuhes gegenuber der Schraubenfeder in eine 
Richtung senkrecht zur Langsachse der Schraubenfe- 
der bewirkt. 

2. Drehschwingungsdampfer nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Halterung des Gleit- 
schuhes auf der Schraubenfeder uber den Bereich des 
Gleitschuhes erfolgt, welcher eine Windung der 
Schraubenfeder umgreift, wobei dieser Bereich den die 
Windung bildenden Draht derart umgreift, dass er eine 
kraftschliissige und/oder formschliissige Verbindung 
mit der Windung aufweist. 

3. Drehschwingungsdampfer nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die radiale Halterung des 
Gleitschuhes auf der Federwindung uber eine Schnapp- 
verbindung erfolgt. 

4. Drehschwingungsdampfer nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die zwischen 
dem Gleitschuh und der entsprechenden Federwindung 
vorhandene Halterung zumindest eine geringe winkel- 
maBige Schwenkbewegung der Windung gegenuber 
dem Gleitschuh ermoglicht. 

5. Drehschwingungsdampfer nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schwenkbewegung in 
der GroBenordnung von 2 bis 10° liegt. 

6. Drehschwingungsdampfer nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der die Win- 
dung umgreifende Bereich des Gleitschuhes den diese 
Windung bildenden Draht sowohl bezuglich seines 
Querschnittes als auch uber seine Langserstreckung 
umgreift, wobei ein mittlerer Abschnitt dieses Berei- 
ches - in Langsrichtung der Feder betrachtet - kein 
Spiel oder nur ein geringes Spiel gegenuber dem Draht 
besitzt und die sich seitlich dieses mittleren Abschnit- 
tes erstreckenden Abschnitte dieses Bereiches mit zu- 
nehmendem Abstand von dem mitderen Bereich ein 
zunehmendes Spiel gegenuber dem die Windung bil- 
denden Draht aufweisen. 

7. Drehschwingungsdampfer nach einem der Anspru- 
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che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit- 
schuh wenigstens einen Ansatz aufweist, der sich in 
Langsrichtung der Feder erstreckt und von dem eine 
Federwindung umgreifenden Bereich des Gleitschuhes 
ausgeht. 

8. Drehschwingungsdampfer nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit- 
schuh beidseils des eine Federwindung umgreifenden 
Bereiches einen sich in Langsrichtung der Feder er- 
streckenden Ansatz besitzt. 

9. Drehschwingungsdampfer nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ansatze - in Langs- 
richtung der Feder betrachtet - einen Querschnitt besit- 
zen, der sich mit zunehmendem Abstand von dem die 
Federwindung umgreifenden Bereich des Gleitschuhes 
verjungt. 

10. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spriiche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die An- 
satze einen Querschnitt aufweisen, der keilartig ausge- 
bildet ist. 

11. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Be- 
reich des Gleitschuhes, welcher eine Federwindung 
umgreift, einstiickig mit dem Gleitschuh ist. 

12. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Be- 
reich des Gleitschuhes, welcher eine Federwindung 
umgreift, zumindest teilweise durch ein separates Bau- 
teil gebildet ist, das mit dem Gleitschuh verbunden ist. 

13. Drehschwingungsdampfer nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Bauteil einen U-formi- 
gen Querschnitt besitzt und die dadurch gebildeten Sei- 
tenschenkel zwischen sich eine Federwindung aufneh- 
men. 

14. Drehschwingungsdampfer nach Anspruch 12 oder 
13, dadurch gekennzeichnet, dass das Bauteil aus Fe- 
derstahl besteht und derart ausgebildet ist, dass es im 
Zusammenwirken mit der entsprechenden Federwin- 
dung eine Schnappverbindung bildet. 

15. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gleitschuh - in Umfangsrichtung der Federwindungen 
betrachtet - einen Querschnitt besitzt, der bogenfbrmig 
oder U-fbrmig verlauft. 

16. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gleitschuh Federwindungen iiber einen Winkel von zu- 
mindest 90° umgreift. 

17. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gleitschuh in Umfangsrichtung der Federwindungen 
eine Winkelausdehnung von zumindest 180° aufweist. 

18. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
Schraubenfeder iiber zumindest 90° in Umfangsrich- 
tung des Drehschwingungsdampfers erstreckt und zu- 
mindest zwei Gleitschuhe tragt. 

19. Drehschwingungsdampfer nach einem der An- 
spriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass er ein 
geteiltes Schwungrad bildet, wobei das Primarschwun- 60 
grad mit der Abtriebswelle eines Motors verbindbar ist 
und das Sekundarschwungrad mit der Eingangswelle 
eines Getriebes verbindbar ist und Bereiche wenigstens 
eines der Schwungrader eine ringfbrmige Kammer be- 
grenzt, in der wenigstens zwei, iiber den Umfang ver- 65 
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Torsional vibration damper comprises parts rotating about a 
rotary axis relative to the action of a helical spring which is 
radially supported via a sliding block guided on a wall region 
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Abstract 



Torsional vibration damper comprises parts rotating about a rotary axis relative to the action of 
a helical spring (8). The helical spring is radially supported via a sliding block which is guided on 
a wall region on one side and supported by the thread of the screw on the other side. The 
sliding block has at least one region which partially encompasses a radial external section of 
the thread. A connection is formed between the sliding block and the helical spring to hold the 
sliding block against the helical spring in a direction vertical to the longitudinal axis of the spring. 
Preferred Features: The sliding block is held on the helical spring over the region of the sliding 
block which encompasses a thread of the helical spring. The sliding block can be radially held 
on the spring thread via a snap connection. 
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